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一、主流媒体报道

（一）美国消费者新闻与商业频道：5 月中国出口增

长超预期，增幅达 7.6%

根据周五公布的海关数据显示，中国 5 月份出口增长超过预

期，而进口则未达预期。路透社的一项调查显示，以美元计价，

中国 5 月份出口同比增长 7.6%，高于预期的 6%。而进口则增长了

1.8%，低于路透社预测的 4.2%。

4 月份，中国出口同比增长 1.5%，进口增长 8.4%。今年前五

个月，以美元计价的出口同比增长 2.7%，进口增长 2.9%。

据美国消费者新闻与商业频道对官方数据的计算，在此期间，

中国对美国和欧盟的进出口有所下降，但与东南亚国家联盟的贸

易有所增加。数据显示，1 月至 5 月期间，中国对该地区的出口

同比增长了 4.1%。中国对俄罗斯的出口有所下降，而从俄罗斯的

进口则增长了 7.5%。

1 月至 5 月期间，中国的船舶出口量同比增长了近一倍，汽

车和集成电路的出口也分别增长了 20%。稀土、化肥和手机的出

口则有所下降。

作为反映国内需求的一个指标，今年前五个月，中国原油进

口与 2023 年同期相比变化不大。中国是全球最大的原油进口国。

尽管与美国的贸易关系紧张，中国的出口依然坚挺，帮助支撑了

整体经济增长。财新制造业采购经理人指数显示，尽管增速较慢，

1
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5 月份新出口订单保持了连续第五个月增长。

然而，国际货币基金组织上周表示，全球贸易限制正在增加，

去年实施了约 3000 项限制措施，而 2019 年疫情前仅有 1000 项。

作者：Evelyn Cheng，2024 年 6 月 6 日

翻译：张祎

（https://www.cnbc.com/2024/06/07/china-trade-data-may-2024-exports-

imports.html）

（二）美联社：尽管贸易局势紧张，但中国 5 月出口

同比增长 7.6%，超出预期

周五发布的海关数据显示，尽管贸易关系紧张，中国 5 月份

出口仍创下一年多来最快增速，而进口则低于分析师预期。5 月

份出口同比增长 7.6%，达到 3023.5 亿美元，创 2023 年 4 月以来

最快增速。进口增长 1.8%，达到 2197.3 亿美元，低于 4% 左右的

增长预期。出口增长的部分原因在于去年同期基数较低，当时出

口下降了 7.5%。

相比之下，4 月出口同比增长 1.5%，进口增长 8.4%。强劲的

出口使中国的贸易顺差从 4 月份的 723.5 亿美元扩大到 826.2 亿

美元。在出口增长的同时，中国面临着与美国和欧洲贸易紧张局

势的升级。美国正在提高对中国制造的电动汽车的关税，而欧洲

也在考虑征收类似的关税。
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凯投宏观（Capital Economics）的黄子春（Zichun Huang）在

一份报告中表示，“外国关税不太可能立即威胁出口；如果有什

么影响的话，它们可能会在边际上促进出口，因为公司会加快发

货以避开关税。”

黄子春还表示，实际有效汇率的走低将支持出口。她说：“但

随着政府增加对进口密集型建筑业的支持，进口量可能很快就会

上升。”东南亚国家联盟的 10 个国家仍然是中国商品的最大目的

地，1月至 5月对东盟的出口同比增长9.7%，达到 508.3亿美元。

1 月至 5 月，中国对美国的出口仅同比增长 0.2%，而对欧盟的出

口则同比下降 3.9%。

钢铁、汽车、家电和船舶是今年中国出口增长最快的类别。

汽车的增速最快，今年前五个月中国出口了 240 万辆汽车，同比

增长 26.8%。

中国正面临美国和欧盟所谓“产能过剩”的指责，并向海外

市场大量供应廉价电动汽车。美国和欧盟都想方设法对这些车辆

加征关税。同时，在国内需求不振的情况下，对电动汽车征收关

税会减少出口。

荷兰国际集团（ING Economics）的宋林（Lynn Song）表示，

如果对中国战略性出口和汽车加征更高的关税，“有可能引发相

应的反制和贸易摩擦的增加”。宋林在一份报告中表示，“我们

对下半年贸易前景保持谨慎，预计贸易对经济增长的贡献将下降。”

根据上周发布的一项官方调查，5 月份中国工厂活动有所放
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缓。中国物流与采购联合会的制造业采购经理人指数从 4 月的

50.4 下降至 49.5。该指数的范围是 0 到 100，50 是扩张和收缩的

分界线。

在 2019 年新冠疫情后，中国经济复苏未如预期。美国联邦

储备委员会和其他央行为对抗通货膨胀而提高利率后，全球需求

减弱。中国房地产行业的调整也在一定程度上影响了整体经济表

现。经济学家表示，中国今年设定了约 5% 的经济增长目标，这一

目标需要更多的政策支持。

作者：Zen Soo，2024 年 6 月 7 日

翻译：张祎

（https://apnews.com/article/china-trade-exports-imports-may-

f8cdde75314f32e4a81a740c60024e9b）

（三）英国广播公司：欧盟或将抬高中国电动汽车价格，

意欲何为？

由于中国被指以所谓人为低价销售电动汽车，人们普遍预计

欧盟本周将对中国进口电动汽车加征关税。

比亚迪海鸥是一款适用于城市的小型电动汽车，价格亲民，

外型简约。它的性能可能称不上有多好，但对你的钱包十分友好。

在中国，这款汽车起售价为 69800 元人民币（折合约 9600

美元或 7500 英镑）。由于欧洲有相应的安全法规，比亚迪海鸥在
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欧洲的售价预计至少翻一番，但在电动汽车里还是非常便宜。欧

洲车企对此忧心忡忡，他们害怕“小海鸥”会成为外来入侵物种，

侵占欧洲市场，挤占欧洲本土汽车生存空间。

过去二十年来，中国汽车业发展迅速。发展汽车与电池行业

是“中国制造 2025”战略的重要一环，这是中国政府于 2015 年

推出的一项为期十年的产业政策。此策略实施的结果，比亚迪等

公司取得飞速发展，目前正与特斯拉一较高下，争夺全球最大电

动汽车制造商的头衔。上汽集团（旗下有名爵）和吉利集团（旗

下有沃尔沃）等老牌巨头也已成为电动汽车市场的主力。

根据国际能源署（International Energy Agency）的《全球电

动汽车展望》（Global EV Outlook）年报，去年中国电动汽车销

量超 800 万辆，约占全球总销量的 60%。然而，在欧洲和美国的

政策制定者眼里，这可不是一个好兆头。中国车企已进军国际市场，

而且其从不缺乏产能，因此欧美政策制定者担心欧美本土车企会

无力与之竞争。他们声称，中国车企得到了中国政府针对国内汽

车生产的巨额补贴，所以其汽车价格才具备了其他企业无法企及

的比较优势。

瑞士银行瑞银集团（UBS）9 月发布的一份报告称，中国的

优势是真实存在的。比亚迪生产汽车的成本比全球最好的传统汽

车制造商低约 25%。该报告指出，比亚迪和其他中国车企“将以

面向大众的高科技、低成本电动汽车征服世界市场”。

与此同时，今年早些时候，美国制造业联盟（Alliance for 
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American Manufacturing）警告说，让中国廉价汽车进入美国市场

对美国汽车业来说可能是“灭顶之灾”。该联盟呼吁“采取统一

协调的措施限制这些汽车的进口”，并指出做出这样的努力已“时

不我待”。

上个月，美国果断采取行动。拜登政府将自中国进口的电池

动力汽车的关税从 25% 提高到 100%。目前，中国制造的电动汽车

在美国的销量微乎其微。现在加征了新的关税，这种销售现状很

可能会得以维持。

此举是针对中国进口产品的一揽子举措的一部分，中国政府

谴责其为“赤裸裸的保护主义”。同时，美国出台税收优惠政策

来补贴本国汽车产业，试图降低美国本土汽车售价。

尽管欧盟言辞强硬，但其手段和美国比起来稍显温和。

去年 9 月，欧盟委员会主席乌苏拉·冯德莱恩（Ursula von 

der Leyen）在国情咨文中宣布对中国进口汽车展开调查。她表示，

“现在全球市场充斥着价格更低的中国电动汽车，其价格被巨额

国家补贴人为压低，这扭曲了我们的市场。”调查的初步结果即

将出炉。普遍预计，欧盟委员会将暂时提高对中国进口电动汽车

的关税，从目前的 10% 即适用于从第三国进口的关税标准，提高

到 20% 到 25% 之间。

施密特汽车研究公司（Schmidt Automotive Research）的马蒂

亚斯·施密特（Matthias Schmidt）认为，这和美国采取的措施比

起来更加得体一些。
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他说：“美国对中国进口电动汽车征收 100% 的关税就是纯

粹的保护主义，此举是一种倒退，扼杀了创新，阻碍了形成有利

于消费者的竞争格局。”

“如果欧盟对中国进口电动汽车的关税控制在 25% 以内，这

更多的是为了公平竞争，也抵消了中国汽车制造商 30% 的成本优

势。”

然而，增加关税对欧洲车企来说可能是把双刃剑。

首先，关税不仅会影响中国品牌。例如宝马的 iX3 电动 SUV

在大东（位于中国沈阳）的一家工厂生产，并出口到欧洲。宝马

还打算大量进口中国制造的 Mini 电动汽车。iX3 和 Mini 这两款

车型按欧盟新的关税举措都将被加征关税，制造商只能因此承担

额外成本或提高价格。美国车企特斯拉也将受到影响，因为特斯

拉在中国上海制造汽车，然后再出口到欧洲。

其次，尽管欧洲车企近年来与中国当地车企合作，在中国大

量投资生产汽车，但仍有一些欧洲车企向中国市场出口高价车型。

如果中国想通过征收高额关税进行反制，这些高价车型就会成为

目标。难怪欧洲车企的高管们对欧盟要征收关税的倡议态度明显

冷淡。

今年早些时候，大众汽车集团（Volkswagen Group）首席执

行官奥利弗·布鲁姆（Oliver Blume）警告称，由于存在遭受反制

的风险，关税措施“具有潜在危险”。

上个月，宝马老板奥利弗·齐普策（Oliver Zipse）告诉投资者，



全球观察 GLOBAL WATCH                                                                                                                        2024 年第 22 期 

8

开启贸易战相当于“搬起石头砸自己的脚”，并补充说“我们不

认为欧洲的汽车行业需要保护”。

梅赛德斯奔驰（Mercedes-Benz）首席执行官奥拉·凯勒纽斯

（Ola Källenius）则更进一步，公开呼吁欧洲需要降低而不是提高

中国进口电动汽车关税，以鼓励欧洲车企做得更好。

法国是欧盟对华开展上述调查的主要支持者。但即使在法国

车企中，也有人质疑提高关税的正确性。

拥有标致（Peugeot）、雪铁龙（Citroen）、沃克斯豪尔 / 欧

宝（Vauxhall/Opel）和 DS 等汽车品牌的 Stellantis 集团，其首席

执行官卡洛斯·塔瓦雷斯（Carlos Tavares）认为，增加对中国进

口汽车的关税是“一大陷阱”。他警告说，欧洲车企正与中国车

企展开一场“达尔文式”的竞争，这会对社会产生影响，因为欧

洲车企为了竞争正努力降低成本。

雷诺（Renault）首席执行官卢卡·德·梅奥（Luca de Meo）

则表示，“我们不赞成保护主义，但也希望保证公平竞争。”他

呼吁欧洲实施强有力的产业政策来促进汽车行业的发展，并从美

国和中国推出的政策中汲取灵感，从而能和中美两国展开竞争。

与此同时，英国也兴致勃勃地关注着行业动向。英国贸易监

管机构贸易救济署（Trade Remedies Authority）的负责人此前明确

表示，如果英国各部长或行业需要，他愿意对中国电动汽车展开

调查。

据了解，到目前为止，英国还没有人提出这样的要求。归根
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结底，这是一个深刻的政治问题，大选后新一届政府要想办法解决。

征收更多关税可能会给欧洲争取更多的时间，以便让欧洲车

企和政策制定者适应来自中国的挑战。

但许多业内人士都承认，欧洲要想继续成为全球汽车行业的

主要参与者，远不止是设置障碍阻遏进口而已，还必须做得更多。

作者：Theo Leggett，2024 年 6 月 11 日

翻译：黄丁

(https://www.japantimes.co.jp/business/2024/06/05/tech/china-trade-

war-low-tech-exports/）

（四）加拿大广播公司：中国电动汽车正走向世界。

美国、加拿大能否在保护主义与减排之间取得平衡？

中国电动汽车产业在全球市场上展现出强劲的发展势头和领

先优势。这引起了包括加拿大在内的欧美各国政府的关注，此前

这些国家都制定了通过国内制造实现 100% 零排放汽车销售的宏伟

目标并正在致力于此。多伦多专注战略金属和矿产的研究咨询公

司Adamas Intelligence的数据和分析主管阿拉·科列斯尼科娃（Alla 

Kolesnikova）说：“过去五年，中国已成为电动汽车领域的绝对

领导者。”美国因此提高了对中国电动汽车的关税。加拿大政府

目前正在探讨是否效仿。与此同时，两国都制定了宏伟目标，提

高电动汽车销量，减少对化石燃料的依赖。
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加拿大联邦政府出台了强制销售电动汽车的法规，其中一条

是到 2035 年加拿大全部所售新车都必须是零排放汽车。美国的目

标是在 2030 年至 2032 年期间，电动汽车销量要占汽车总销量的

35% 至 56%。许多分析师认为，问题在于光靠这两个国家的本土电

动汽车产业是无法达成目标的，前方道阻且长。许多产业观察人

士称，加拿大若要在不依赖中国车企的情况下发展自己的电动汽

车产业以推广使用电动汽车，就需要政策制定者有极强的政治意

愿并投入大量的资金。

加拿大电动汽车面临的障碍

根据加拿大统计局的数据，2023 年，零排放汽车在所有新注

册机动车中的比例略高于10%，相比2022年增长了49.4%。然而，

加拿大汽车研究与咨询公司 Clarify Group Inc. 总裁尼尔·希斯科

克斯（Niel Hiscox）认为，此后加拿大会举步维艰。

希斯科克斯说，较高的前期成本意味着“很大一部分”消费

者将决定不购买电动汽车。“如果电动汽车根本不存在，或者价

格不实惠，就无法实现转型。”汽车零部件制造商协会（Automotive 

Parts Manufacturers' Association）主席弗拉维奥·沃尔佩（Flavio 

Volpe）在接受加拿大广播公司（CBC）的《都市晨报》（Metro 

Morning）采访时说，加拿大需要解决“先有鸡还是先有蛋”的问

题。他表示，随着产能的增加，价格应该会趋于平稳。价格降低后，

会有更多人购买电动汽车，买的人多了后，充电站也会随之增加。

致力于加快电动汽车普及的非营利组织 Plug n Drive 首席执行官卡
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拉·克莱尔曼（Cara Clairman）说：“如果你也同意我们正处于

气候紧急状态，我们就需要尽一切努力鼓励人们改用电动汽车。”

克莱尔曼说，不列颠哥伦比亚省和魁北克省等地的电动车普

及率较高，因为这些省份有充电基础设施，享有政府补贴，当地

还推行鼓励人们使用电动汽车的相关政策。

中国电动汽车，价廉物美

科列斯尼科娃表示，中国能占据主导地位的原因有很多，比

如车辆成本较低以及车型选择丰富。她说：“对于任何细分市场

和任何潜在买家来说，都有合适的电动汽车。”从便宜的小型基

础车到大型 SUV 和豪华轿车，应有尽有。

事实上，中国车企比亚迪去年推出的小型电动汽车海鸥

（Seagull）的售价低至 1 万美元，约合 1.3 万加元，据业内专家

称，该车与美国汽车一样坚固耐用。位于法国枫丹白露的欧洲工

商管理学院（INSEAD Business School）战略学教授林程艺（Chengyi 

Lin）评价称：“这款车型价廉物美。”一些分析师认为，比亚迪

这款车价格低是因为政府补贴和供应链一体化，以及来自 100 多

家车企都想参与其中分一杯羹的激烈竞争。科列斯尼科娃称，加

之中国还开采了包括锂和钴在内的大量电动汽车电池所需的金属

和矿物，这意味着中国完全掌握了供应链，而中国也是电动汽车

电池的主要出口国。

科列斯尼科娃说：“中国公司在采购电池金属和材料方面进

行了垂直整合。”林程艺还指出，充电基础设施迅速普及也是中
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国能快速推广电动汽车的原因之一。根据国际能源署（International 

Energy Agency）的数据，2023 年，中国电动汽车注册量占所有新

注册汽车总量的近 60%。他说，建筑物一楼的传统的办公场所或

者商用空间，也正被改造成充电站，而出租车公司正在重新调整

司机的轮班时间以适应电动汽车的续航里程限制。“这可谓是一

个完整的生态系统，运行顺畅。”

中国电动汽车扩张，或对其征收关税

加拿大并不乏尝试，一直在电动汽车方面加速前行。

5 月中旬，加拿大总理贾斯汀·特鲁多（Justin Trudeau）和

安大略省省长道格·福特（Doug Ford）等政界人士在安大略省

科尔伯恩港（Port Colborne）宣布，依托日本旭化成公司（Asahi 

Kasei Corp）和本田公司（Honda）投资 16 亿美元，将建造一座

新的电动汽车电池厂。

4 月，本田宣布对其位于安大略省阿利斯顿的加拿大工厂进

行大规模扩建，以生产电池并组装其最畅销品牌的电动汽车车型。

加拿大非营利性电池金属协会（Battery Metals Association of 

Canada）执行董事肖恩·德弗里斯（Sean De Vries）表示，中国

也是电池制造材料的主要出口国，加拿大需要在这方面赶上中国。

他说：“我们加拿大也有很多生产电动汽车电池所需的关键矿物。”

他对联邦政府和省政府最近的投资表示赞赏，但认为这些投资往

往集中在零部件和电池制造上，希望政府能投入更多资金用于采

矿和矿物加工。
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德弗里斯指出，手续太麻烦也是一大障碍——在实际动工挖

矿前，批准一个矿场大约需要 10 到 15 年的时间。他说：“我们

需要加快这一进程。”虽然目前还没有中国汽车制造商生产的电

动汽车在美国或加拿大销售（不过，中国生产的特斯拉和 Polestar 

2 车型可以在两国市场上买到），但美国总统拜登宣布要将中国

进口的电动汽车、先进电池、太阳能电池板等其他产品的关税税

率从不到 30% 提高到 100% 以上。

对此，加拿大工业部长弗朗索瓦·菲利普·香槟（François-

Philippe Champagne）表示，加拿大正在“评估所有可能的措施”。

上个月，香槟在接受加拿大广播公司《权力与政治》节目采访时说：

“我们会采取一切必要的手段来保护我们的产业和工人。”

沃尔佩在另一次采访中表示，“加拿大必须实施”类似的贸

易关税。“既然美国人已经竖起关税壁垒，我们也需要确保关税

壁垒同步。”

竞争推动变革

但包括环保倡导者在内的一些批评人士认为，征收关税可能

并不符合加拿大的最佳利益，尤其在我们正处于向清洁能源转型

的关键时期。倡导组织环境保护（Environmental Defence）的清洁

交通项目经理内特·华莱士（Nate Wallace）说：“美国加征关税

的背后主要是政治考量。我们需要让清洁能源技术对消费者来说

更便宜，而不是更贵。提高对电动汽车的关税最终会使我们误入

歧途。”
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不过，在北美试图抵御外国进口汽车、扶植本国产业的同时，

也许用不了多久，这里就会有更多中国电动汽车。

咨询公司罗兰贝格（Roland Berger）驻上海的汽车业务分析

师罗恩·郑（Ron Zheng）说：“中国品牌在短时间内不会主动进

军美国和加拿大。但是他们都在采取行动，准备通过在南美建立

设施来进入北美市场。”

中国已经在拉丁美洲取得了重大进展，在巴西设立了制造厂。

比亚迪也已确认计划在墨西哥设厂。郑说，“没有人愿意放弃北

美这个大市场。”

就算像美国说的要征收 100% 的关税，最便宜的中国电动汽车

也只需要大约 2 万美元。加拿大黑皮书（Canadian Black Book）

的数据显示，目前加拿大新车的平均价格约为 66000 美元，而电

动汽车的平均价格接近 73000 美元。

华莱士说，不一定要完全向中国汽车开放市场，但引入更多

的竞争可能有助于降低整体市场的价格水平。

他以欧洲为例指出，欧洲的汽车制造商正在竞相降价，以与

中国汽车竞争。( 欧盟委员会目前正准备宣布加征对中国电动汽

车的关税）华莱士表示，“有更多的竞争……才更加有利于这些

汽车制造商推动变革真正得以实现。”

作者：Lisa Xing，2024 年 6 月 9 日

翻译：黄丁

(https://www.cbc.ca/news/canada/china-ev-electric-vehicle-tariffs-
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biden-canada-us-1.7225561）

二、顶级组织与智库

ICIS：中国 5 月出口增长；美国和欧盟关税给贸易前

景蒙上阴影

由于需求改善和低基数效应，中国 5 月出口呈现反弹，但一

些主要商品如电动汽车正面临美国，甚至可能来自欧盟加征的关

税，整体贸易环境充满不确定性。

• 中国 5月出口同比增长 7.6%

• 欧盟即将宣布对中国电动车征收关税

• 作为出口市场，东盟和拉丁美洲的表现优于美国和欧盟

全球第二大经济体中国 5 月出口同比增长 7.6%，达到 3024

亿美元，进口以 1.8% 的较慢速度增长，达到 2197 亿美元，贸易

顺差达到 827 亿美元，创四个月以来新高。



全球观察 GLOBAL WATCH                                                                                                                        2024 年第 22 期 

16

“外部需求前景改善和较低的比较基数推动了中国 5 月的出

口，”大华银行环球经济与市场研究所（UOB Global Economics 

& Markets Research）的驻新加坡经济学家陈浩威 (Ho Woei Chen)

表示。“考虑到汽车和铝等产品的强劲出货量，可能会赶在关税

增加之前加快出货增加出口。”

过去两个月的反弹部分归因于低基数效应，因为 2023 年 5

月至 10 月出口量较低。2024 年前五个月，汽车引领了中国整体

出口增长，出货量同比增长 20.1%。

贸易从西方转移

中国正逐渐减少对美国和欧盟的出口，更多的货物转向东

盟和拉丁美洲地区。东盟成为 5 月中国最大的出口市场，占当

月总出口额的 17.5%，其次是欧盟，占 16.9%，之后是美国，占

14.6%。

5 月，中国对包括文莱、柬埔寨、印度尼西亚、老挝、马来

西亚、缅甸、菲律宾、新加坡、泰国和越南的东盟出口同比增长

17.4%，但前五个月的平均增长仅为 4.1%。与此同时，受电动汽

车出货量增长的推动，5 月对拉丁美洲的出口增长了 8.6%。根据

荷兰国际集团的数据，2024 年 1 月至 5 月对欧盟的出口总额同比

下降 5.0%，对美国下降了 2.4%。

欧盟关税即将来临

预计欧盟本周将宣布对中国电动汽车征收临时关税。荷兰国

际集团表示：“市场通常认为 50% 以上的关税是一个需要关注的
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门槛，如果欧盟的这些关税非常激进，可能会导致报复和贸易摩

擦升级。”“我们对下半年贸易前景仍持谨慎态度，预计贸易对

经济增长的贡献将下降。”下半年是中国商品出口到西方的高峰期，

而即将到来的针对电动汽车和电池材料等产品的关税上调，将进

一步促进出口增长的趋势。

然而，由于红海危机，商业船舶航行时间延长，导致中国集

装箱和船舶泊位短缺以及中东港口拥堵，航运成本飙升，整体贸

易受到阻碍。荷兰银行和金融信息服务公司荷兰国际集团在一份

报告中表示，“随着美国对电动汽车的关税在 8 月生效，以及欧

盟临时关税也预计在 7 月生效，我们可能会在下个月的数据中看

到出口的预防性增长，但汽车出口增长可能在今年晚些时候放缓。”

欧盟委员会最近举行选举后，预计将宣布对中国电动汽车征

收关税。此前，欧盟委员会对中国汽车行业开展了反补贴调查。

根据美国研究公司荣鼎集团（Rhodium Group）的报告，去年 9月

欧盟启动的反补贴调查可能对中国电动车出口产生重大冲击，因

为欧洲市场约占中国电动汽车出口的 40%。报告称，欧盟从中国

进口电动汽车的金额从 2020 年的 16 亿美元飙升至 2023 年的 115

亿美元，占欧盟电动汽车总进口的 37%。中国主导着全球电动汽

车的生产和制造，在电动汽车的生产数量及其电池的生产方面都

处于领先地位。
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野村证券（Nomura）表示，由于 2023 年基数较低，中国出

口增长可能在 6 月进一步加速，并在未来几个月保持高位。“除

了中国持续的工业生产者出厂价格指数收缩带来的价格竞争力，
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我们认为，由于面临美国和欧盟计划的和威胁的关税上调，企业

可能会提前出口，在短期内可能会进一步推动出口的增长。”自

2022 年 10 月以来，中国的工厂价格一直在同比收缩。

作者：Nurluqman Suratman，2024 年 6 月 11 日

翻译：张祎

（https://www.icis.com/explore/resources/news/2024/06/11/11007378/

china-may-exports-strengthen-us-eu-tariffs-cloud-trade-outlook/）
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