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主流媒体报道

（一）美国消费者新闻与商业频道：中国 5 月零售表

现超预期，工业产出和固定资产投资未达预期

经济学家在路透社组织的调查中预测中国5月零售增幅为3%，

而现实零售表现比去年同期增长 3.7%，超预期值。但其他经济指

标如工业产出和固定资产投资则未达预期值。其中，工业产出同

比增长 5.6%，低于路透社预期的 6%；固定资产投资同比增长 4%，

略低于预期的 4.2%。

国家统计局数据显示，5 月社会消费品零售总额达 3.92 万亿

元人民币（约合 5403.2 亿美元），其中城市地区销售额同比增长

3.7%，农村地区销售额同比增长 4.1%。另外，固定资产投资未达

预期的原因是房地产投资降幅较大。国家统计局表示，剔除房地

产因素后，总固定资产投资同比增长 8.6%。此外，5 月份城镇调

查失业率维持在 5%，与 4月持平，比去年 5月低 0.2 个百分点。

5 月，中国出口以美元计价同比增长 7.6%，超出路透社预期

的 6% 的增幅，进口略低于预期，增长 1.8%。周五发布的贷款数

据表明需求持续低迷。万德（Wind）数据库显示，5 月人民币贷

款余额同比增长 9.3%，为 1978 年以来最低增速。此外，包含流

通现金和活期存款的 M1（狭义）货币供应量同比下降 4.2%，创

下 1986 年以来最大降幅。高盛（Goldman Sachs）分析师指出，

一家隶属于中国央行的官媒认为，M1 增长放缓是因为国家大力
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打击虚假贷款和理财产品相关的资金外流。此前公布的 5 月通胀

数据显示，除食品和能源以外的消费者价格同比上涨 0.6%。

作者：Evelyn Cheng，2024 年 6 月 16 日

翻译：王濛梦

（https://www.cnbc.com/2024/06/07/china-trade-data-may-2024-exports-

imports.html）

（二）路透社：中国制造业产出不及预期，房地产行

业持续低迷

中国 5 月工业产出不及预期，尽管有政策支持，房地产行业

仍呈放缓态势，提振增长持续承压。周一公布的数据显示，除了

由于五一小长假而超预期的零售销售外，多数数据都表现低迷，

表明中国作为全球第二大经济体复苏仍需持续努力。中国国家统

计局数据显示，5 月工业产出同比增长 5.6%，低于 4 月份 6.7% 的

增速以及路透社分析师预期的 6.0%。然而，零售销售作为消费的

衡量指标，5 月同比增长 3.7%，高于 4 月份 2.3% 的增速，这是今

年自 2 月以来的最快增长，而分析师原本预测的 3.0% 增幅已经考

虑了五一小长假的提振作用。高盛的分析师在一份报告中写道：“5

月份的生产数据以及我们对 6 月上半月持续监测的数据显示，各

经济部门间表现有所不同——出口和制造业强劲，消费相对稳定，

房地产仍显低迷。”



全球观察 GLOBAL WATCH                                                                                                                        2024 年第 23 期 

3

今年前五个月固定资产投资同比增长 4.0%，略低于预期的

4.2%。1 至 4 月间的增幅为 4.2%。得益于中国今年“技术突破与

创新驱动高质量增长”的战略，前五个月制造业投资表现强劲，

同比增长 9.6%。但经济学家表示，因所谓的产能过剩问题，中西

方贸易紧张局势加剧，这可能会给中国的太阳能电池板和电动汽

车生产商带来更多挑战。

作者：Kevin Yao, Albee Zhang，Ellen Zhang，2024 年 6 月 17

日

翻译：王濛梦

（https://www.reuters.com/markets/asia/chinas-may-industrial-output-

misses-forecasts-retail-sales-bright-spot-2024-06-17/）

（三）《金融时报》：意大利前总理德拉吉称，欧洲

需要更加主动地应对中国进口产品带来的竞争

意大利前总理马里奥·德拉吉（Mario Draghi）表示，在面对

中国等具有“竞争优势”的国家时，欧盟捍卫自身经济利益应更

加积极主动。德拉吉表示，欧盟应做好准备，应用更多的关税与

补贴措施。这番话表明，在下个月关于如何解决欧洲竞争力不足

问题的报告中，德拉吉很可能会支持采取更有干预性的产业政策。

就在欧盟宣布对中国电动汽车较大幅度加征关税的几天后，德拉

吉在一次演讲中表示：“我们不想在欧洲推行贸易保护主义。但
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如果其他国家的行为威胁到我们的繁荣，我们也不能被动，”他

补充道，“即使最近美国决定对中国加征关税，也会对欧盟经济

造成影响，因为这可能致使中国调整出口方向。”欧盟比起美国“更

易受到贸易政策不作为和反制措施的影响”，也因此面临着更大

的挑战。

新冠疫情与俄乌冲突以来，人们愈发担心欧盟经济已落后于

美国和中国。为此，欧盟委员会委托德拉吉，就如何解决欧盟全

球竞争力下降问题起草报告。近日，西班牙国王费利佩六世为马

里奥·德拉吉颁发了卡洛斯五世勋章，以表彰这位前欧洲央行行

长对欧洲的贡献，活动中，德拉吉发表了演讲。6 月 12 日，欧盟

通知汽车制造商，将临时对中国进口的电动汽车征收 10% 到 48%

不等的关税，具体比例取决于其从国家补贴中获益的程度。此

前，美国决定今年将对中国电动汽车的进口关税提高四倍，达到

100%。欧盟此举遭到了包括德国在内的一些欧盟成员国的反对。

德国政府官员和企业高管担心，假如中国政府采取反制措施，德

国汽车制造商遭受冲击的风险最大。德国经济部长罗伯特·哈贝

克（Robert Habeck）计划下周访华，在欧盟公布这一政策后表示：

“关税始终是政治工具中最后的手段，往往是最糟糕的选择。”

他补充道，与中国的关税战有“把婴儿和洗澡水一起倒掉”的风险。

德拉吉表示，欧洲制造业提供的岗位是美国的两倍多，欧洲

制造业超过三分之一的产能出口到了欧盟以外的地区，而美国仅

为五分之一。德拉吉援引数据称，相对于德国或法国的经济规模，
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中国在产业政策上的投入是它们的三倍。他表示，欧盟应更多地

利用关税和补贴“来抵消外国因产业政策以及实际汇率贬值所带

来的竞争优势”。德拉吉警告说，欧洲面临着“更便宜、有时甚

至具有更先进技术的中国进口商品浪潮”，他补充道，“大量证

据表明，中国的进步部分归因于可观的成本补贴、贸易保护和国

内需求不振，而这将导致欧洲就业率下降。”但加征关税和产业

补贴只是“务实、谨慎和连贯”策略的一部分，他呼吁努力恢复

多边贸易规则，吸引更多外国直接投资。

德拉吉建议制定一项“对外经济政策”，减少欧洲对不再信

任的国家在国防、太空、关键矿产和制药等战略领域的依赖。他

表示，欧盟可以开始在军事采购中“对产品和零部件适用更明确

的欧盟本地生产比例的要求”。德拉吉似乎已经接受这样一个现实，

即欧盟不太可能像他长期以来一直呼吁的那样，建立永久性的发

债能力，为投资国防、绿色能源和数字化等领域提供资金。他表示：

“绿色和数字化转型都需要大量资金，而至少到目前为止，欧洲

国家层面和欧盟层面财政空间都很有限，因此将主要依赖私营部

门提供相关资金。”

作者：Martin Arnold，2024 年 6 月 14 日

翻译：廖藩

(https://www.japantimes.co.jp/business/2024/06/05/tech/china-trade-

war-low-tech-exports/）
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（四）《卫报》：中国电动汽车领先企业比亚迪开拓

欧洲市场

周五，德国男足在慕尼黑拉开了 2024 年欧洲杯的序幕。这

座城市在足球界享有盛名，但在德国的国家形象中，慕尼黑还因

另一原因而占据重要地位：它是宝马集团总部所在地，而宝马集

团是德国汽车出口的一大巨头。

但出现在体育场和电视直播上的赞助商标志并不是宝马、大

众或奔驰这些德国车企，而却是中国的比亚迪，比亚迪因此成为

唯一一家赞助这一欧洲顶级国际赛事的汽车制造商。

汽车贸易网（Auto Trader）表示，在赛程第一周的周五到

周日期间，其网站上比亚迪车型的浏览量因这次赞助活动而环比

增长了 69%。

比亚迪正与埃隆·马斯克的特斯拉争夺全球最大电动汽车制

造商的地位，而欧洲是其关键出口目标市场。然而，随着欧盟计

划对其产品征收关税，比亚迪正面临着“欧洲风波”。

欧盟称，比亚迪、吉利和中国国有企业上汽集团获得了不

公平补贴。如果在与中国谈判后得到确认，欧盟将对比亚迪征收

17.4%的关税，此举是为保护欧洲汽车产业及行业内300万就业者。

然而，许多专家认为单靠关税不足以延缓比亚迪在欧洲汽车市场

的增长势头。对比亚迪创始人王传福来说，美国和欧盟的关税是

中国汽车工业实力崛起的标志。王传福经常被称为“中国的埃隆·马
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斯克”。据报道，上周在中国重庆的一个汽车论坛上，王传福对

一众车企高管说：“他们焦虑害怕，反而证明我们做得还不错。”

王传福本科毕业于湖南的中南大学冶金物理化学专业，后于

1995 年创立比亚迪，最初是一家电池制造公司。他谈下了摩托罗

拉和诺基亚这样的客户，然后于 2003 年收购了一家破产的汽车工

厂，开始生产混合动力汽车（即电池和内燃机混合驱动的车辆）。

自那时起，王传福将比亚迪打造成了世界第二大电池制造商，仅

次于中国竞争对手宁德时代（CATL），和世界第二大电动汽车制

造商，并在 2023 年底短暂超越过特斯拉。

补贴与关税

比亚迪面临的关税税率比其他中国车企要低，如吉利为

20%，上汽集团为 38.1%。一方面是因为比亚迪与欧盟有合作，另

一方面，据分析，比亚迪获得的补贴低于其他竞争对手。这有些

出人意料，因为基尔世界经济研究所（the Kiel Institute for 

the World Economy）此前曾估计，比亚迪“获得的补贴尤其高”，

根据公开文件显示，比亚迪仅在 2022 年就获得了 20 亿欧元（合

17 亿英镑）的补贴。同时也从中国慷慨的新能源车补贴中受益匪

浅。

不论获得支持的确切程度如何，比亚迪位于深圳市郊坪山的

总部在规模上可与大众沃尔夫斯堡总部媲美。荣鼎咨询（Rhodium 

Group）负责中国市场的行业分析师格雷戈·塞巴斯蒂安（Gregor 

Sebastian）表示，来自深圳市政府的支持也在比亚迪的企业发展
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中发挥了重要作用。比亚迪在坪山生产的汽车虽然并不突出，但

与过去中国的汽油或柴油车相比是一个巨大的变化，后者往往给

人以质感廉价的印象。相比之下，在上个月的汽车测试展上，比

亚迪及其中国竞争对手欧萌达（Omoda）、欧拉（Ora）和名爵（MG，

隶属于上汽集团）的汽车与德国和韩国品牌的汽车同场竞技时毫

不逊色。

比亚迪的入门级车型海豚（Dolphin）和较高端车型海豹

（Seal）所提供的标准配置，在其他品牌那里可能需要额外付费。

当有记者没有正确按下旋转按钮，而是不假思索的去徒手拉动一

块可旋转的中央屏幕时，其给人的感受也很坚固。值得注意的是，

在越来越重要的语音助手等数字功能方面，比起价格更高的欧洲

竞争对手，这方面中国车企做得更为完善。
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一位柏林的电动汽车分析师马蒂亚斯·施密特（Matthias 

Schmidt）表示，2024 年前四个月，比亚迪在西欧的销量还不

到 10000 辆。然而他补充道，比亚迪可能一开始在定价上就“虚

高”，这大概正是为了应对欧洲上调关税的影响。海豚在欧最低

售价为 25490 英镑，低于大众 ID.3。但同款车型在中国的售价仅

为 99800 元人民币（约 10700 英镑）。即使考虑到英国和欧洲更

严格的监管带来的额外成本，仍有很大的空间来应对关税的影响。

比亚迪计划在匈牙利开一家整车厂，这样一来向欧洲出口汽车就

可以免去关税，上周比亚迪的一位高管表示，公司正致力于在欧

开第二家工厂。曾在中国威马汽车（现已破产）工作过多年的鲁

珀特·米切尔（Rupert Mitchell）表示，“关税问题并不会让中

国汽车产业陷入困境。”目前，米切尔正在运营 Blind Squirrel 

Marco 博客，他说：“中国相对于其他经济体而言确实具有成本

优势。”

比亚迪的雄心不仅限于电动汽车，在电动巴士领域也占据了

强大的市场地位，加拿大巴士制造商亚历山大丹尼士（ADL）与比

亚迪合作，使用比亚迪生产的底盘来制造车身，为英国联袂制造

电动大巴。尽管比亚迪已经赢得了地方政府的认可，但仍非常重

视维护其公众形象。上月，比亚迪邀请了英国记者参观其最新款

电动大巴，但很快又取消了邀请。比亚迪表示，他们与负责邀请

的第三方公关机构之间存在沟通上的“误解”，所以才会取消邀请，

但具体细节并未对外说明。活动还是如期举行，但仅限专业媒体
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参加。

电池优势

比亚迪的根基在于电池制造，这似乎为其带来了重要的制造

优势。荣鼎集团的塞巴斯蒂安表示，垂直整合——即自己拥有供

应链而非从其他地方购买零部件——使其“在成本控制方面拥有

很大优势”。咨询公司中国汽车洞察（Sino Auto Insights）的

创始人涂乐强调，比亚迪不仅拥有电池厂，还拥有芯片厂，而且“规

模都相当大”，预计今年将售出 400 万辆汽车，其中约一半为纯

电动汽车，另一半则是混合动力汽车。“没有其他公司能像比亚

迪那样制造这么多清洁能源汽车。”在其他汽车制造商专注于含

有昂贵的镍、锰和钴的长续航电池时，比亚迪则率先使用了更便

宜的化学物质磷酸铁锂（LFP）制造电池。

LMC Automotive 全球动力总成总监贝德韦尔（Al Bedwell）

表示，比亚迪对 LFP 进行了大量投资，并优化到可以与其他电池

技术竞争的程度，包括通过优化设计，尽量精简电池单元外部的

包装材料等。目前，比亚迪证明了自己在全球电动汽车转型中的

重要性，尤其是在巴西和印尼等较贫困但增长迅速的国家的转型

中更为突出，比亚迪正在这些地方开设工厂。塞巴斯蒂安说：“如

果没有比亚迪，全球电动汽车转型就不会这么成功，唯一能与之

比肩的公司是特斯拉，只有这两家企业在大幅推动电动汽车转型。”

作者：Jasper Jolly，2024 年 6 月 18 日

翻译：王濛梦
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（https://www.theguardian.com/business/article/2024/jun/18/byd-china-

electric-vehicle-europe-eu-tariffs-tesla）
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