
《金融时报》：欧盟贸易委员表示，欧盟各国政府将支持对中国电动汽车

采取关税措施 

意大利国际事务研究所：欧洲对华“去风险”，是否一开始就注定失败？ 

对外经济贸易大学国家（北京）对外开放研究院主办           2024 年第 30 期 / 总第 155 期 



目录 

一、主流媒体报道 ............................................... 1 

（一）美国消费者新闻与商业频道：中国 7月出口不及预期，进口增长 7.2% . 1 

（二）路透社：路透社调查预测，在全球贸易复苏背景下，中国 7月出口将会

增长 ............................................................... 2 

（三）欧洲新闻网：相关贸易负责人表示，欧盟成员国将支持对中国电动汽车

采取关税措施 ....................................................... 4 

（四）《金融时报》：欧盟贸易委员表示，欧盟各国政府将支持对中国电动汽

车采取关税措施 ..................................................... 5 

二、顶级组织与智库 ............................................ 7 

意大利国际事务研究所：欧洲对华“去风险”，是否一开始就注定失败？ ... 7 

 



 

1 
 

全球观察 GLOBAL WATCH                                         2024 年第 30 期 

一、主流媒体报道 

（一）美国消费者新闻与商业频道：中国7月出口不及

预期，进口增长7.2% 

中国海关总署周三公布的数据显示，中国7月份进口增速超

出预期，而出口增速则低于预期。据路透社调查显示，中国7月

以美元计价出口同比增长7%，低于预期的9.7%及6月的8.6%，以

美元计价进口同比增长7.2%，远超预期的3.5%。 

根据本频道对官方数据的计算，中国7月自美国进口同比攀

升24%，自东盟进口增长11%，自欧盟进口增长7%。年初至今，中

国自美国进口仍下降了1.4%，而出口则增长2.4%。 

以美元计价，中国7月对美国和欧盟的出口均同比增长约8%，

对东盟出口攀升12%，由此东盟成为中国迄今为止最大的贸易伙

伴。中国对俄罗斯的出口以美元计价下降3%，进口增长5%。中国

汽车出口同比增长26%，达到55.3万辆，家电出口增长17%，智能

手机出口也有所增长，而稀土出口下降19%。中国原油进口增长

8%，天然气进口增长6%。以人民币计价，7月出口同比增长6.5%，

较6月有所放缓，而进口相较于6月下降0.6%，7月同比增长6.6%。 

6月份，中国因内需依然疲软，进口出现意外下降。在房地

产销售持续低迷，消费需求不足的情况下，出口成为中国经济的

亮点之一。 
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今年上半年，中国经济增长5%，但6月零售额增速放缓至2%，

从而引发部分人士对实现全年GDP增长目标的疑虑。中国官员在

上周被问及下半年的经济刺激计划时肯定了现有措施，并强调了

发展先进技术及其他“新增长引擎”的长期目标。 

据本频道翻译报道，中国国家发展和改革委员会的一位官员

指出，中国经济面临的困难挑战既有外部环境变乱交织的影响，

也有经济结构变革、推动高质量发展过程中必须经历的阵痛。 

作者：Evelyn Cheng，2024年8月6日 

翻译：叶丁瑞 

（https://www.cnbc.com/2024/08/07/china-trade-data-

july-exports-imports.html） 

 

（二）路透社：路透社调查预测，在全球贸易复苏背

景下，中国7月出口将会增长 

随着制造商从全球商品贸易持续复苏中获得日益增长的订

单，中国出口在7月份可能加速攀升，预计将使出口保持强劲并

缓解因外国对华关税措施的恐慌。路透社调查显示，根据30位经

济学家的预测中值，中国将于周三公布的贸易数据预计将显示出

口同比增长9.7%，高于6月份的8.6%，这将是自去年3月份增长

14.8%以来的最大增幅。 

出口连续第四个月增长将为世界第二大经济体持续复苏的
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经济形势带来更为积极的市场情绪。尽管中国在新冠疫情后采取

了刺激内需的措施，中国经济仍复苏缓慢。上个月的进口可能增

长3.5%并扭转6月意外下降2.3%的势头，表明工厂正在采购更多

的零部件和材料，以生产用于出口的成品。 

韩国作为中国技术进口的主要指标，上个月对华出口同比增

长14.9%，达到114亿美元，创下21个月以来的新高。第二季度，

中国因房地产市场持续调整，就业不稳定，经济增长4.7%，略低

于预期，使外界保持了对中国政府需要采取更多刺激措施的预期。 

分析师们对中国经济在下半年恢复增长势头持乐观态度，认

为迄今为止的支持措施能在一定程度上促使房地产行业趋于稳

定，带来更加积极的情绪。凯投宏观（Capital Economics）上

个月表示，更多的财政刺激措施、持续的出口增长有望加快中国

近期的经济增长。关税及额外关税的压力对中国贸易环境构成一

定挑战，但这个国内生产总值18.6万亿美元的经济体在多个领域

的竞争力可能会削弱新贸易限制措施的影响。 

美国于5月宣布计划在8月1日对一系列中国产品加征关税，

但决定推迟其中一些产品的关税生效日期，而欧盟委员会表示欧

盟内部就对华电动汽车加征临时关税仍然意见不一。 

作者：Liz Lee，2024年8月6日 

翻译：叶丁瑞 

（https://www.reuters.com/markets/asia/chinas-expor

ts-seen-expanded-july-lifted-by-global-trade-upturn-202
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4-08-06/） 

 

（三）欧洲新闻网：相关贸易负责人表示，欧盟成员

国将支持对中国电动汽车采取关税措施 

欧盟贸易专员瓦尔季斯·东布罗夫斯基斯（Valdis 

Dombrovskis）向《金融时报》表示，欧盟各国政府拟支持对中

国电动汽车征收关税。东布罗夫斯基斯说：“由于欧盟汽车行业

有遭受损失的风险，因此成员国清晰地意识到有必要对此加以保

护。”“中国的纯电动汽车市场份额增长非常迅速，且有补贴政

策。”“所以这肯定是一个需要解决的问题。” 

7月初，欧盟决定对中国制造的电动汽车征收临时关税，税

率在17.4%至37.6%之间。而在此之前，欧盟已对进口的中国汽车

征收了10%的关税。尽管此举引发中国方面的强烈反对，但支持

征税的人士声称，保护欧盟制造业在国际市场的竞争力至关重要。 

欧盟委员会去年发起的一项调查认为，中国企业在获得欧盟

所谓的补贴后能够以更具竞争力的价格进入市场。中国否认了这

些说法，强调其电动汽车企业依靠持续技术创新、完善的产供链

体系和充分的市场竞争获得了快速发展，不是依靠补贴取得竞争

优势。 

根据Dataforce的数据，6月，中国品牌占欧洲电动汽车市场

11%的份额。 
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作者：Eleanor Butler，2024年8月5日 

翻译：孟宸瑜  

（https://www.euronews.com/business/2024/08/05/eu-s

tates-set-to-back-tariffs-on-chinese-evs-says-trade-chi

ef） 

 

（四）《金融时报》：欧盟贸易委员表示，欧盟各国

政府将支持对中国电动汽车采取关税措施 

欧盟贸易专员表示，欧盟成员国可能会支持在11月对中国电

动汽车征收关税的提议。欧盟贸易专员瓦尔蒂斯·东布罗夫斯基

斯（Valdis Dombrovskis）表示，欧盟27国在与中国有关的问题

上经常意见不一，但这次各国将支持欧盟采取措施，帮助欧盟汽

车行业与中国进口汽车竞争。东布罗夫斯基斯接受《金融时报》

采访时表示，“很明显，成员国意识到保护欧盟汽车工业的必要

性，因为中国进口汽车对该行业的潜在影响是值得关注的。中国

电池驱动电动汽车的市场份额增长非常快，而政府补贴是存在的，

所以这肯定是一个需要应对的问题。”今年早些时候，欧盟宣布

将对中国出口电动汽车征收高达37.6%的关税，中国对此表示强

烈不满。中国商务部部长王文涛随后提出与制定欧盟贸易政策的

欧盟委员会进行磋商。然而，双方官员表示，几轮谈判都是技术

性的，讨论的是原则而非解决争端的途径。欧盟成员国很可能在
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10月底就该提案进行投票，正式关税将于11月生效。 

德国曾公开批评过这一关税措施，但在7月份的咨询性投票

中投了弃权票，当时只有4个欧盟成员国投了反对票，另有9个成

员国弃权，这也被视为对欧盟委员会的支持，有11个成员国投赞

成票。需要至少占欧盟总人口65%的15个成员国在最终投票中投

反对票，才能阻止该关税提案落地实施。在中国有大量业务的德

国主要汽车制造商最近警告称，对华征收关税可能会招致中方反

制行动，故而反对征收关税。东布罗夫斯基斯表示对“双方都能

接受的解决方案”持开放态度，但该方案必须包含中国调整其向

企业提供补贴以及优先考虑国产产品而非进口产品的产业政策。

东布罗夫斯基斯表示：“欧盟市场对中国商品和企业的开放程度

仍然高于中国市场对欧盟的开放程度。因此，我们非常重视与中

国合作伙伴的讨论，以克服某些市场准入壁垒，确保更加互惠的

贸易。2023年，中国对欧盟的货物贸易顺差达到2930亿欧元。中

国是欧盟的第二大贸易伙伴，显然，我们对在中国的贸易和投资

十分感兴趣。与此同时，必须注意到我们的贸易关系非常不平衡。”

数据提供商DataForce的数据显示，到2024年6月，中国电动汽车

品牌在包括英国和挪威在内的欧洲电动车市场的份额从上一年

的9%增至11%。有人认为，欧盟需要廉价的电动汽车来实现其气

候目标，因此应该避免征收关税，东布罗夫斯基斯对此提出异议。

东布罗夫斯基斯解释道：“这种观点适用于任何扭曲贸易的补贴，

但问题是，我们有一个重要的欧盟汽车产业，如果我们不采取措
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施予以保护，这个汽车产业就会面临风险。”东布罗夫斯基斯表

示，关税税率因品牌而异，但在现有10%关税的基础上平均关税

税率为20.8%，这不会关闭中国进口汽车的市场，只是让我们的

汽车产业保持竞争力。他否认关税“过高近乎禁入”的说法。许

多严重依赖中国市场的欧洲汽车制造商也对关税提出了批评。 

中国公司已经开始在欧盟开设工厂，以规避关税影响。但东

布罗夫斯基斯警告，在欧盟建厂的中国公司需符合原产地规则，

即在欧盟创造符合最低价值的要求，否则无法避免关税。官员们

补充说，对于试图在欧盟或其他国家进行基本组装操作来规避关

税的公司，若有必要，欧盟会对其采用反规避规则措施。东布罗

夫斯基斯表示，“有多少附加值将在欧盟创造？有多少技术将转

移到欧盟？仅仅是一个组装厂还是汽车制造厂？这是有实质性

区别的。” 

作者：Andy Bounds，2024年8月5日 

翻译：叶丁瑞 

（https://www.ft.com/content/e9b32eb9-bee6-49bb-a90

7-953f3324723a） 

二、顶级组织与智库 

意大利国际事务研究所：欧洲对华“去风险”，是否

一开始就注定失败？ 
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西方和亚洲大国之间的关系日益紧张，对华“去风险”已成

为欧洲政策圈的流行语。尽管美国的政策制定者和专家继续关注

与中国“脱钩”的必要性，但欧盟多利用“去风险”这一概念来

避免关于“脱钩”的争论，并和跨大西洋盟友达成共识。虽然欧

盟成员国在不同程度上减少了在关键领域对中国的依赖，但此举

受到了一些大公司、地方当局和一些民间社会人士的抵制，他们

渴望加强与中国政府的关系。最近，一些欧盟成员国的政府一直

在推动与中国的产业合作，欢迎中国来本国投资，以促进电动汽

车产业的发展和绿色技术的进步。虽然这种形式的合作有利于提

升欧洲的工业实力和竞争力，但也有可能增加对中国政府的依赖，

破坏欧盟委员会正在实施的“去风险”战略，并加深与美国在如

何应对这个亚洲大国方面的分歧。展望未来，有必要就欧盟的“去

风险”战略及其未来前景开诚布公的予以讨论，同时还应考虑到

特朗普重新入主白宫的可能性。 

美国和欧盟关于“去风险”的辩论 

在美国，最近支持与中国脱钩的人有所增加，与唐纳德·特

朗普（Donald Trump）关系密切的共和党成员尤为支持此举。例

如，从2019年到2021年初前总统特朗普任期结束时担任国家安全

顾问的罗伯特·奥布莱恩（Robert C. O’Brien），最近在《外

交事务》发表的一篇文章中呼吁美国与中国彻底脱钩。马特·波

廷格（Matt Pottinger）和来自威斯康星州的迈克·加拉格尔

（Mike Gallagher）也持此论调，他们4月在《外交事务》上发
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表一篇文章，主张美国对华战略应比拜登政府时期更强硬。两人

中前者于2019年至2021年担任美国副国家安全顾问，2017年至

2019年担任美国国家安全委员会亚洲事务高级主任，后者于2017

年至2024年担任国会众议员、众议院中国问题特别委员会主席。

如果特朗普重新入主白宫，共和党继续在国会占据多数席位，美

国可能会加快与中国脱钩的进程。 

自2023年3月欧盟委员会主席乌尔苏拉·冯德莱恩（Ursula 

von der Leyen）首次提出“去风险”这一概念之后，现已成为

欧盟的组织原则，欧洲各国也试图通过围绕“去风险”进行辩论

来避免与中国脱钩。欧洲中国事务智库联盟(ETNC)是一个由欧洲

主要智库专家组成的网络，上个月该智库联盟发布了年度报告，

详细研究了如何在国家层面实施对华“去风险”政策。报告指出，

对于去风险，没有单一和通用的方法。此外，尽管几乎所有欧盟

国家政府都以某种形式减少了对中国的依赖，但这一进程仍面临

困难和阻力。 

意大利的情况具有启发性：梅洛尼政府在关键领域上成功实

施了对华“去风险”战略，这一进程始于马里奥·德拉吉（Mario 

Draghi）领导的内阁（2021年2月至2022年9月），梅洛尼（Giorgia 

Meloni）掌权后得以加速。然而，重要公司、各地方政府和大学

决定继续保持甚至加强与中国在敏感领域的关系，从而破坏了中

央政府对华“去风险”的努力。 

具有讽刺意味的是，梅洛尼内阁寻求在一些中国已占据主导
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地位的关键技术上增进与中国的产业合作，此举本身正在破坏

“去风险”战略，其他欧盟国家政府也采取了类似举措，欧盟的

“去风险”战略因此受到阻碍。 

“中国和欧洲联合制造” 

去年12月意大利正式退出“一带一路”倡议后，梅洛尼于今

年7月底访问了中国，重启双边关系。访问期间，双方就一项为

期三年的行动计划达成一致，以促进经济往来，并签署了一份关

于产业合作的谅解备忘录，重点关注电动汽车和绿色技术，旨在

让意大利成为中意联合生产汽车和公共汽车的制造平台。为准备

梅洛尼的访问，意大利工业部部长阿道夫·乌尔索（Adolfo Urso）

于7月初在中国访问了几家中国公司，包括汽车制造商奇瑞、江

淮汽车和东风汽车。东风汽车目前正在与梅洛尼内阁讨论计划在

意大利建立一家工厂，该工厂利用意大利悠久的汽车工业历史和

优越的地理位置，每年能够生产超过10万辆混合动力和电动汽车，

服务欧洲市场。根据东风汽车和意大利工业部的声明，这项投资

旨在解决意大利产能过剩问题，并复兴目前政府拥有的意大利老

品牌。 

意大利绝不是唯一一个寻求在关键技术上加强与中国产业

联系的国家。其他重要的欧洲汽车制造商所在国，如德国和捷克

共和国，已与中国政府签署了产业合作谅解备忘录。7月，斯洛

伐克媒体报道称，中国汽车制造商上汽集团正将斯洛伐克和捷克

视为其在欧盟建厂的备选地。最近，匈牙利和西班牙成功吸引了
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投资。去年12月，中国汽车制造商比亚迪宣布计划在匈牙利塞格

德市建立一家电动汽车制造厂，这是欧洲最大的电动汽车制造厂，

年产量为20万辆。在加泰罗尼亚，地方政府与马德里的中央政府

合作，吸引了中国汽车制造商奇瑞的重大投资。去年4月，奇瑞

与西班牙汽车制造商Ebro-EV Motors签署了一项合资经营协议，

计划到2029年生产15万辆汽车，投资额为5亿欧元。为了吸引奇

瑞投资，西班牙政府提供了税收减免，并基于欧盟基金提供了17

亿欧元的激励措施。法国经济财政部部长布鲁诺·勒梅尔（Bruno 

Le Maire）公开游说中国政府进行类似的电动汽车投资，欧洲其

他国家的经济部部长支持这一做法。 

越来越多的欧盟国家政府似乎热衷于吸引中国的投资和技

术到其本国生产。目标是制造电动汽车和公共汽车，以及太阳能

电池板和海上风电场，这些产品可以被定义为“中国和欧洲联合

制造”，即利用中国的技术、专有技术和欧洲的零配件、熟练劳

动力合作生产，以符合欧洲规则。在汽车行业，该模式是意大利

/法国汽车生产商Stellantis集团采用的模式，该公司与中国电

池制造商宁德时代和其他中国公司合作，在欧洲生产电动汽车和

电池。从这个角度来看，中国的投资有望获得欧盟的税收优惠和

有利的监管环境，包括支持绿色技术研发的货币激励措施，这是

有效抵消欧盟最近宣布的对中国电动汽车征收关税并推动欧盟

的《绿色协议》进程的一种方式。 

2024年7月4日，欧盟对进口的中国电动汽车征收高达37.6%
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的关税。欧盟的关税远低于美国，其背后的公开计划是推动中国

汽车制造商在欧洲投资和生产，在如何应对中国政府方面，此举

有可能造成欧盟和跨大西洋盟友之间的分歧。 

欧盟和跨大西洋盟友之间需要开诚布公 

美国总统乔·拜登（Joe Biden）认为中国的产业政策和技

术进步是对国家安全的威胁。就中国而言，7月召开的中国共产

党第二十届中央委员会第三次全体会议强调，到2035年基本实现

社会主义现代化，特别是通过加强科技自立自强和推动产业升级，

来增强中国在全球竞争中的地位。 

5月，美国将中国进口电动汽车的关税提高了三倍，从25%

提高到100%。拜登政府表示，加征高关税是必要的，以避免中国

政府对电动汽车、锂离子电池和其他产品等关键技术占据压倒性

的主导地位。美国政府认为，高关税可能有助于减缓中国发展某

些具有军事潜力的两用技术，如可用于柴电潜艇和无人机军事应

用的锂离子电池。美国非常希望降低中国率先在电池技术方面取

得重大突破的可能性，这可能会改变军事游戏规则，特朗普2.0

政府可能会维持甚至更加支持这一立场，预计将采取更激进的与

中国脱钩的措施。 

去年欧盟制定了“去风险”战略，以避免关于脱钩的争论，

并与美国达成共识。然而，最近欧盟各成员国对与中国在具有军

事潜力的关键技术上开展合作并推进全球工业和供应链合作表

现出的兴趣，可能会破坏欧盟委员会热衷的“去风险”战略，并
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加深与美国在这个问题上的分歧。展望未来，随着乌尔苏拉·冯

德莱恩再次当选为欧盟委员会主席，在欧盟内部和跨大西洋盟友

之间就欧洲“去风险”战略的未来开诚布公地进行讨论的时机已

经成熟，同时也应考虑到唐纳德·特朗普可能重新掌权。 

事实上，欧盟委员会可以采取一些举措来应对这种情况。首

先，应收集中国在欧盟成员国领土上投资电动汽车和绿色技术的

准确信息，包括已经宣布的和正在筹备中的投资，以清晰了解在

关键技术方面这种新型的中欧工业伙伴关系。根据这些数据，应

评估这种工业伙伴关系对欧洲-大西洋联盟的潜在安全和军事影

响，如有必要，应与北约合作解决相应的问题。此外，欧盟可以

推动与美国就此事进行磋商，让现任拜登政府的官员以及共和党

候选人唐纳德·特朗普团队的工作人员参与其中。最终，欧盟应

该重新考虑其“去风险”战略的一些主要原则，并在必要时提出

一个新术语，以评估欧盟成员国在关键技术上倾向于加强而不是

切断与中国产业联系的趋势。最好是最终弱化欧盟的“去风险”

战略，而不是直接撤销此战略。 

作者：Nicola Carasini，2024年7月30日 

翻译：孟宸瑜 

（https://www.iai.it/en/pubblicazioni/europes-de-ri

sking-china-dead-arrival） 
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