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主流媒体报道 

（一）英国广播公司：欧盟对中国电动汽车征收新关

税 

欧盟提高了对中国电动汽车的关税，布鲁塞尔此举旨在保护

该地区的汽车产业。新实施的关税对各制造商征收的税率在17.4%

至37.6%之间不等，这是在对中国进口电动汽车征收的原有10%

关税之上进一步加征的。这可能会提高整个欧盟的电动汽车价格，

使欧洲消费者承受更多的购车负担。目前，因美国挑起了对华贸

易战，欧盟加征关税对中国将造成较大的影响。欧盟是中国电动

汽车行业最大的海外市场，中国正期望高科技产品来帮助提振经

济。 

欧盟官员表示，自华进口增长部分是由于补贴政策使中国制

造的电动汽车在价格上具有一定的竞争优势。中国否认了美国和

欧盟所提及的关于政府补贴、过剩生产和倾销商品的指控。新的

关税措施将于周五生效，但针对中国政府支持本国电动汽车制造

商的调查还在进行，因此该关税政策只是临时性的，预计在今年

晚些时候才有可能正式实施。那么，在这场贸易争端中，各方受

到的影响如何？受到影响的不仅仅是中国品牌，在中国制造汽车

的西方企业也受到了欧盟的审查。欧盟方面表示，通过征收关税，

它试图纠正其认为的市场扭曲。与最近美国将其总关税提高到
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100%的举措相比，欧盟的决定可能显得较为温和，但实际上中国

电动汽车在美国相对少见，而在欧盟则更加常见，因此欧盟的这

一决策可能会产生更大的影响。 

根据布鲁塞尔有影响力的绿色组织“运输与环境（T&E）”

的数据，中国品牌电动汽车在欧盟的销量从2019年占市场总量的

0.4%增加到去年的近8%。波兰建筑师帕特里克·克鲁普卡拉

（Patryk Krupcala）在接受英国广播公司采访时表示，他预计

将在两周内收到一辆全新的中国制造的名爵MG4，“我选MG4是因

为它很便宜。它的速度非常快，而且像我以前开的宝马E46一样，

采用的是后轮驱动。” 

“运输与环境”组织预计，到2027年，像比亚迪和上海汽车

集团股份有限公司（上汽集团，前英国品牌“名爵（MG）”的所

有者）这样的公司，市场份额可能达到20%。但并非所有中国制

造的电动汽车都会受到新关税的冲击。 

对各方影响 

这些关税是根据各家公司获得的国家支持估算出来的，而配

合调查的公司则被减免了关税。基于这些标准，欧盟委员会已对

上汽集团、比亚迪和吉利汽车三家中国电动汽车品牌分别设定了

加征税率。 

上汽集团面临最高的新关税，达到37.6%。作为一家国有企

业，上汽集团不仅是大众汽车和通用汽车在中国的合作伙伴，旗

下还有名爵汽车公司，名爵生产的MG4是欧洲市场上最畅销的电
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动汽车之一。独立研究机构荣鼎咨询（Rhodium Group）表示：

“上汽集团全球收入的15.4%来自欧洲的电动车销售，不配合调

查使该公司面临最高的关税。”对于在关税实施前就购买了MG4

的帕特里克·克鲁普卡拉来说，欧盟的举措影响不大：“我并不

在意关税。我拥有了一辆不错的车，还有七年的保修期。” 

对于中国最大的电动车制造商比亚迪来说，情况则有所不同，

其从中国出口至欧盟的车辆将面临17.4%的额外关税，这是此次

加征的最低关税。根据荷兰国际银行（ING）的分析，这将“使

这家汽车制造商在欧洲市场上占据优势”。 

葡萄牙保险业高管路易斯·菲利普·科斯塔（Luís Filipe 

Costa）刚刚购买了一辆比亚迪海豹（Seal）汽车，他表示，价

格是他选择这辆新车的决定性因素之一。但他补充说，即使欧盟

委员会的新关税已经实施，他仍会选择比亚迪，因为“其他品牌

也会受到影响”。 

拥有瑞典沃尔沃汽车公司的吉利汽车将被征收19.9%的额外

关税。 

根据西班牙对外银行（BBVA）的数据，吉利“向欧盟出口仍

能盈利”，但“其利润将大幅减少”。其他公司，包括在中国设

厂或通过合资企业运营的欧洲汽车制造商，也将不得不支付更多

费用才能在欧盟销售在华生产的电动汽车。那些配合调查的公司

将被加征20.8%的额外关税，而被欧盟调查人员判定不配合的公

司则将面临高达37.6%的额外关税。 
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美国特斯拉公司是向欧洲出口中国制造的电动汽车最多的

企业，该公司要求单独计算税率，欧盟官员对此表示将在调查结

束时做出决定。然而，特斯拉已经在其一些欧洲网站上发布公告，

称由于新关税，其上海制造的Model 3的价格可能会上涨。 

去年，居住在汽车工业强国德国的商人拉尔斯·库普曼（Lars 

Koopmann）购买了一辆中国制造的特斯拉Model Y。库普曼先生

表示，他尤为青睐该车的高科技功能，如大尺寸触摸屏。“价格

也是将其与德国高端品牌区别开来的一个关键因素，”库普曼先

生补充道，“如果关税政策已经实施，肯定会影响我的决定。” 

本地化生产 

尽管一些总部设在中国的出口商的境况可能比其他出口商

更为有利，但欧盟委员会的计划表明，所有出口商在向欧洲出口

时都将面临更高的成本。荣鼎咨询表示，受影响最严重的“将是

上汽旗下的品牌如名爵，以及那些在中国的中外合资企业，这些

公司向欧洲出口的汽车往往利润率较低。“关税的最大受益者将

是如雷诺等那些在华业务有限的欧洲生产商。” 

换句话说，这些新增的关税可能会实现欧盟的预期——减少

进入欧盟的中国制造的电动汽车数量，缓解对当地制造商的压力。

此举的另一个结果是，一些大型中国电动汽车公司计划在欧盟建

立产能，这将有助于它们规避新关税的影响。 

比亚迪在欧洲的第一家工厂正在匈牙利顺利开展建设，预计

明年年底前投产。 
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中国汽车制造商奇瑞最近与一家西班牙公司签署了一项合

资协议，两家公司将在巴塞罗那制造电动汽车和其他类型的汽车。

上汽集团也在致力于为其在欧洲的第一家工厂选址。 

“这是一个精心策划的计划，旨在鼓励企业将投资转移到欧

盟，减少对中国出口的依赖，”上海的谋拓商务咨询有限公司

（Automobility）的比尔·鲁索（Bill Russo）表示，“对一些

公司征收更高税率，是一个信号，表明欧盟将根据公司在欧盟的

投资程度来调整征税力度。” 

中国政府很早就对电动汽车进行了具备前瞻性且大规模的

投入。根据美国战略与国际问题研究中心（Center for Strategic 

and International Studies）的数据，从2009年到2023年，中

国向电动汽车行业投入的资金超过2300亿美元（1810亿英镑）。

因此，中国电动汽车产业已经处于世界领先地位。国际能源署

（International Energy Agency）表示，去年中国新电动汽车

销量占全球销量的60%以上。虽然中国生产的绝大多数电动汽车

都在国内销售，但海外市场，尤其是欧洲市场，已变得越来越重

要。“出口是利润丰厚的部分，”荣鼎咨询的高级分析师格雷戈·塞

巴斯蒂安（Gregor Sebastian）说，“欧盟的关税将损害中国的

电动汽车产业，因为这些出口有助于弥补中国国内价格战的损

失。”与此同时，作为世界第二大经济体，中国正努力应对疫情

后的经济增长放缓和房地产市场的挑战。法国兴业银行（Natixis）

亚太区首席经济学家艾西亚·加西亚·埃雷罗（Alicia 
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Garcia-Herrero）表示，在当前国内消费和投资增长有所放缓的

情况下，中国正在通过促进出口来推动经济复苏。中国政府将电

动汽车产业列为推动经济增长的“新三样”之一，这是对电动汽

车的又一次重大战略规划。“新三样”是政府制定的振兴经济的

蓝图，除了电动汽车，还包括电池和可再生能源产品的出口。然

而，随着美国、欧盟等主要市场征收关税并设置其他贸易壁垒，

中国的最新举措可能会加剧与一些最大贸易伙伴的贸易紧张关

系。 

作者：Joã o da Silva，2024年7月4日 

翻译：张祎 

（https://www.bbc.com/news/articles/cy99z53qypko） 

 

（二）半岛电视台：欧盟对中国电动汽车加征最高可

达38%的关税 

欧盟宣布，尽管中国政府强调加征关税可能引发贸易战，但

欧盟仍对进口的中国制造电动汽车征收高达37.6%的额外关税。

欧盟委员会周四表示，将于周五开始征收关税，原因是其认为的

所谓“不公平”的国家补贴。然而，关税只是一种临时措施，尚

有四个月的窗口期，预计双方之间将继续进行谈判。 

欧盟的执行机构欧盟委员会，去年对中国电动汽车制造商发

起了调查，以确定其所谓的国家补贴是否不公平的削弱了欧洲汽
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车制造商的竞争力。四个月后，当调查结束时，欧盟委员会可以

提出适用五年的“明确关税”，交由27个成员国投票做出决定。 

欧盟此次在目前10%的关税税率基础上加征新关税，其背景

是欧盟和中国之间的贸易摩擦升级，特别是在绿色技术领域。临

时关税会保持在17.4%至37.6%之间且不追溯既往，旨在防止欧盟

委员会主席乌尔苏拉·冯德莱恩（Ursula von der Leyen）所说

的国家补贴的廉价电动汽车大量涌入。 

中国政府此前曾表示，将采取“一切必要措施”维护国家利

益，其中可能包括对向中国出口的干邑或猪肉等产品征收关税。 

美国已经将中国电动汽车的关税上调至100%，而加拿大也在

考虑采取类似行动。中国商务部新闻发言人何亚东表示：“距离

仲裁还有四个月，我们希望欧洲与中国相向而行，表现出诚意，

尽快推进磋商进程。”欧盟表示，对中国制造商征收的关税，包

括对比亚迪征收17.4%的关税、吉利为19.9%，上汽为37.6%。 

欧盟认为配合调查的公司，包括西方汽车制造商特斯拉和宝

马，将被征收20.8%的关税，而不配合调查的公司将被征收37.6%

的关税。欧盟委员会估计，中国品牌在欧盟市场的份额已从2019

年的不到1%上升到8%，到2025年可能达到15%，并表示，其价格

比欧盟制造的车型低约20%。 

欧洲最大的汽车制造商大众汽车公司抨击了拟议的关税，并

警告称，从长远来看，加征这些关税不会促进欧洲汽车工业的发

展。大众汽车公司发言人在一份声明中说：“对欧洲，特别是对
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德国汽车产业而言，决定加征关税的负面影响大于任何益处。” 

作者：佚名，2024年7月4日 

翻译：孟宸瑜 

(https://www.aljazeera.com/news/2024/7/4/eu-imposes

-tariffs-of-up-to-38-on-chinese-electric-vehicles) 

 

（三）欧盟动态：匈牙利希望“缓和”欧盟与中国之

间的贸易紧张局势，而欧盟委员会却与欧尔班的北京之行

保持距离 

匈牙利总理欧尔班·维克托（Orbán Viktor）周一（7月8

日）在北京访问时与习近平主席举行了会晤。在此期间，匈牙利

常驻欧盟大使欧多尔（Bálint Ó dor）告诉欧盟动态，匈牙利

将在担任轮值主席国期间努力“缓和”欧盟与中国之间的贸易紧

张局势。在欧盟于7月5日（周五）对中国制造的电动汽车征收临

时关税之后，欧多尔大使发表了上述评论，欧尔班也访问了中国，

这出人意料。欧多尔说：“我们欧盟必须尽最大努力缓和目前与

主要贸易伙伴的紧张关系。”匈牙利将于7月初担任欧盟理事会

轮值主席国，任期六个月。据中国官方媒体报道，欧尔班当天早

些时候承诺，“将以担任欧盟轮值主席国为契机，积极推动欧中

关系健康发展。” 

然而，欧盟委员会很快重申，欧尔班对北京的访问不代表欧
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盟，继上周对基辅和莫斯科进行了类似的未声明访问之后，他将

此次访问称为其履行“和平使命 ”以结束俄乌冲突的第三站。

欧盟委员会首席发言人埃里克·马默（Eric Mamer）周一在布鲁

塞尔对记者：“匈牙利在管理欧盟理事会的工作上负有特定责任，

这与仅作为一个成员国时的外交政策完全不同。”他补充说：“很

明显……我认为欧尔班总理本人也承认，他在这些访问中并未获

得代表欧盟的授权。” 

引领开放式贸易？ 

欧多尔强调，匈牙利的经济与德国的汽车产业，和中国电池

制造商深度融合，“这是欧盟和中国成功合作的典范”。他补充

说：“我们应该寻求与世界上尽可能多的国家和市场参与者保持

并加强合作。” 

匈牙利是中国对外直接投资的主要目的地。电动汽车制造商

比亚迪和电池制造商宁德时代都宣布了在该国建设价值数十亿

欧元工厂的计划；中国也是匈牙利在欧盟以外最大的贸易伙伴。

在上周的一篇专栏文章中，欧尔班赞扬了匈牙利“多元化”的贸

易和投资关系，并表示匈牙利将“重点关注与亚太地区产业伙伴

在技术和创新等关键领域的合作”。匈牙利总理警告不要与中国

打“贸易战”，因为“欧洲经济的主要参与者”并不希望这样做。 

在欧尔班访华之前，习近平主席于5月访问了匈牙利，两国

领导人在访问期间同意将两国关系提升为“全天候全面战略伙伴

关系”。 
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竞争力方面的优先事项 

欧多尔还强调贸易关系在提升欧盟薄弱的竞争力方面“至关

重要”，这也是匈牙利担任欧盟轮值主席国的另一个首要任务。

他说：“与第三国的贸易和经济关系是构成欧盟竞争力的基本要

素。”他补充道：“提高竞争力是匈牙利的首要任务，应将其全

面纳入所有欧洲的政策中。” 

根据欧多尔的说法，提高欧盟竞争力的其他重要方法包括

“消除官僚主义的繁文缛节”，整合欧盟的单一资本市场，以及

改革欧盟的知识产权制度。他指出，在制定竞争力协议时，“需

要考虑”欧盟新的战略议程、意大利前总理恩里克·莱塔（Enrico 

Letta）最近发表的关于单一市场的报告以及欧洲央行前总裁马

里奥·德拉吉（Mario Draghi）即将发表的关于竞争力的报告。

当被问及德拉吉上个月提出的提高欧盟竞争力的建议包括“促进

欧盟以外的高技能劳动力入境”时，欧多尔说：“欧洲面临着人

口老龄化、社会福利制度紧张和劳动力短缺等问题，这些问题不

利于提高竞争力。”匈牙利一再强调解决非法移民问题的重要性。

“因此，匈牙利担任轮值主席国的目标是讨论人口问题的方方面

面，同时铭记，成员国应努力满足劳动力市场的需求。有不同方

法可以应对这些挑战，我们应该探索所有的选择。” 

然而，正如欧盟动态在6月报道的那样，匈牙利官员在规划

未来六个月的优先事项时，非常强调“动员内部劳动力储备”，

包括女性、职场新人以及老年员工，以促进欧盟的经济发展。但
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这些官员并不关注欧盟委员会和经济学家强调的劳动力迁移的

潜在影响。 

作者：Thomas Moller-Nielsen，2024年7月8日 

翻译：孟宸瑜 

(https://www.euractiv.com/section/economy-jobs/news

/hungary-looks-to-de-escalate-eu-china-trade-tensions-w

hile-commission-distances-itself-from-orbans-beijing-tr

ip/) 

 

（四）美国消费者新闻与商业频道：中国希望尽快与

欧盟就电动汽车关税达成解决方案 

中国商务部周四表示，中国希望尽快与欧盟就其计划对进口

的中国电动汽车征收关税达成协议。欧盟委员会在6月中旬宣布，

如果与中国的磋商进展不顺利，欧盟将于7月4日（周四）开始对

从中国进口的电动汽车征收额外关税。据报道，“最终措施”将

自该日期起四个月后生效。中国商务部发言人何亚东在记者会上

表示，“希望欧方同中方相向而行，展现诚意，抓紧推进磋商进

程，基于事实和规则尽快达成双方均可接受的解决方案。”他重

申了中国反对欧盟的反补贴调查，并指出目前双方仍有4个月的

窗口期。 

据商务部消息，中国商务部部长王文涛与欧盟贸易专员瓦尔
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迪斯·东布罗夫斯基斯（Valdis Dombrovskis）于6月22日举行

视频会谈，讨论了欧盟的调查。商务部发言人何亚东周四表示，

中欧技术层面已举行多轮磋商，但他没有具体说明会谈正在进行

还是已经结束。 

欧盟去年开始调查中国电动车生产获得的补贴。包括混合动

力汽车和纯电动汽车在内的新能源汽车产业在中国迅速发展，比

亚迪等汽车制造商已经开始向欧洲和其他地区出口汽车。根据美

国战略与国际问题研究中心（Center for Strategic and 

International Studies）的分析，中国政府在十多年间投入了

2308亿美元来发展其电动汽车产业。 

作者：Evelyn Cheng，2024年7月4日 

翻译：张祎 

（https://www.cnbc.com/2024/07/04/china-hopes-for-s

olution-with-eu-on-ev-tariffs-as-soon-as-possible.html） 

 

（五）路透社：欧盟的报告详述中国在经济领域的相

关政策 

欧盟委员会在宣布对中国制造的电动汽车征收临时关税之

前，于4月发布了一份长达712页的报告，内容涉及所谓中国政府

向国内企业提供的多方面补贴。该报告旨在用于反倾销案件，但

贸易专家认为它是针对电动汽车的反补贴调查的支持文件，也是
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对中国和不愿赞同欧盟举措的成员国的信号，表明其严肃性。这

份报告也为未来此类案件提供了参考。以下是该报告的一些主要

发现： 

对国有企业提供的支持 

中国政府为国有企业或其有效控制的国有企业提供间接和

直接的支持，即使只是持有少数股权。这包括通过国有银行为国

有企业提供低成本融资，无论其盈利能力高低。省级和地方政府

也提供相应的财政支持。 

例如，2020年，当电动汽车制造商蔚来汽车在经济方面经历

困难时，安徽省对其进行了救助。蔚来汽车将其总部迁至该省，

六家国有银行的地方分行同意向这家亏损的公司提供104亿元人

民币（合16亿美元）的信贷额度。 

中国共产党对国有企业的管理 

中国共产党对国有企业（包括其持有少数股权的国有企业）

有着较高的管理水平，并与这些企业的管理交织在一起。上汽集

团旗下的前英国汽车品牌名爵（MG），去年在欧洲销售的中国制

造汽车总量中约占三分之二，公司董事长陈虹也是该汽车制造企

业的党委书记。 

中国国有四大传统汽车制造商，被称为“四大”：上汽集团、

东风汽车、一汽集团和长安汽车。此外还有一些重要的电动汽车

制造商，包括蔚来汽车、华晨汽车、奇瑞汽车、广汽集团和江淮

汽车。 
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对电动汽车产业的支持 

自2005年以来，中国通过制定后续的五年计划，包括电动汽

车生产目标、“中国制造2025”规划以及国家和地方各级的各种

补贴，重点扶植其电动汽车制造商。对电动汽车的直接资助始于

2010年，目前仍有效。 

中国去年将电动汽车购置税免税政策延长至2027年，仅2022

年该措施免税额即达到119亿美元。报告称，“进一步延长购置

税免税举措表明政府对新能源汽车市场的政策持续性，以确保其

经济可行性。”在2017年的汽车计划中，政府设定了雄心勃勃的

全球目标，包括到2020年一些中国汽车制造商跻身世界十大电动

汽车制造商之列，到2025年一些中国公司跻身世界顶级汽车制造

商之列。 

评级机构 

中国大多数信用评级机构为国有，在评级方面具有相对独立

的评级体系。到2020年底，96%的中国债券被评为“AA”或更高

级别，其中38%的信用债券被评为“AAA”级。相比之下，美国市

场上只有不到10%的公司获得如此高的评级。“因此，从中国信

用评级机构获得的信用风险信息，与其他市场的评级存在一定差

异。” 

信用评级更好有助于公司获得融资。 

作者：路透社（报道：Nick Carey；编辑：Josephine Mason，

David Holmes），2024年7月3日 
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翻译：孟宸瑜 

(https://www.reuters.com/business/autos-transportat

ion/eu-report-details-widespread-chinese-interference-e

conomy-2024-07-03/) 
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